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RESUMO
Introducao/Objetivo: De acordo com dados da SETPESP (2014), o

transporte coletivo é o principal meio delocomogdo utilizado pela
populacao brasileira. O projeto de um terminal deve proporcionarsuporte
fisico e centralizar servicos operacionais, além de estimular o
crescimentourbano e garantir a transferéncia dospassageiros em sistemas
integrados de Onibus. Inicialmente a rede de 6nibus urbano naoexigia a
implantacdo de uma estruturaespecifica, por isso, muitos ainda
seencontram sem condic0es de atender asnecessidades da populacao.
Como é o caso doTerminal Central de Porto Velho, que tevesuas
atividades encerradas por falta deinfraestrutura adequada, resultando
noaumento da circulacdo de veiculosparticulares, o que gera um grande
conflitono sistema viario da cidade. Esse impacto évisivel principalmente
em 6rgaos publicos,como o CPA. O site Expressao Rondbnialevantou uma
estimativa de circulacdopréxima a 15 mil pessoas por dia neste
6rgaopublico, e uma média de 3 mil veiculospréprios, o que torna o ato de
estacionar umdesafio para os condutores. Material e Métodos: Para este
trabalho, foram coletados dados da SEMTRAN de Porto Velho, assim como
referenciais teéricos associados livremente pelos autores de acordo com a
tematica. Resultados: O transporte desenvolve um papel fundamental
para essesdeslocamentos, facilitando a ligacao entre locais distintos e
odesenvolvimento dessas regides. Segundo dados da SEMTRAN, o sistema
de transporte coletivo dePorto Velho conta com uma circulacéo diaria de
42 mil pessoas. Levin (1987) afirma que para uma pesquisa seja
considerada valida,devem ser entrevistados no minimo 2% dessa
guantidade total.Seguindo esse critério, foram realizadas 840 entrevistas,
nas quais 170 pessoas responderam a um questiondrio online e outras
670 foram abordadas em diferentes dias e horarios nos pontos deparada
de 6nibus espalhados pela cidade de Porto Velho. Os terminais de 6nibus
podem funcionar comopolos estratégicos para a reducao da saturacao
dosistema viario e induzir os usuarios de veiculosparticulares a utilizar o
transporte coletivo commais frequéncia. (Hossmann, 2015)Sendo assim, a
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reestruturagcdo do Terminal Centralcolabora de forma efetiva para o
conforto dospassageiros durante o tempo de espera entre astrocas de
Onibus, centralizacdo de servicos, além dasua consequente diminuicdo
nos custos deurbanizacdo, garantindo politicas de mobilidadebem
sucedidas. Conclusao: Os dados coletados durante as pesquisas decampo
e o levantamento do referéncialtedrico reforcam a ideia de que a cidade
dePorto Velho carece de um sistema detransporte publico funcional.
Sendo assim, Este trabalho tem o intuito deelaborar o projeto
arquitetdnico de um novoTerminal Central de 6nibus, considerandotodas
as necessidades da sociedade atual.
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